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® Comparativa

el manillar, ¥ la horguilla esti
apovada sobre rédtulas esléri-
cas vy gira tomando las cotas de
ambos. La suspensidn, por su
parte, estd a cargo de un amior-
tipuador tradicional, con resor-
te ¢ hidrdulico, fijado en un
punto del chasis v en la parte
inferor en un basculanic que
hace describir a la rueda un ar-
o,

Las ventajas principales son
wna muchy mayor |'ij_.1i|J:'::-L. ¥ &0
bire todo, como citibamos, 1o se-

e,

paracion de los efecios de sus-
pensidn v direccidn, Asi, los
cambios de geometrias al aciuar
Ia suspension son muy distintos,
casi inexstenies porque la rue-
da no sube «hacia el conduc-
1ore, sino hacia arriba: la moo
o 52 acorta ni alarga, y por tan-
to no «cabecens en frenadas v
en aceleracion, con lo que la es-
tabilidad v aplomo gquedan muy
heneficiados sobre todo en mio-
tos muy pesadas v con grandes
transferencias de masas. En las

Sequra que be recoerda 8 ona Yamaha GTS o Bimota Tesi: of conceplo &
similar, pero ko impartants e 1o slaborado gua esla Y | puesta a punto cel
datalle. Gracias a es0 £5ta mob es terrorificaments eficaz, a la vez &gil y estable:
una revelaciin

jComo actuan?

grandes BMW stouring= ¢l sis-
tema Telelever es sencillamente
imbatible.

En cuanto a esta especial
BMW, se trata de la Boxer Te-
am ganadora del Cio. alemdn
de Resistencia 1998 en catego-
ria «Battle of iwinss, reservado
a bicilindricas -jcasi gana el ab-
soluto!-, con un motor prepara-
do hasta 1.162 cc ¥ 11BCV a
7.800 rpm, -mayor diimetro,
bielas de titanio, cilindros 8 mm
mis cortos para aumentar la

distancia al suelo, escape

MHG especial, reprograma-

citin Eibach de inyeccidn- ¥

dotada de amortiguadores
especiales Sachs, 20 mm mds
largos que de serie v muliia-
justables. Los frenos son

Brembo de 320 mm v pinzas

oro =ex-Doochans (sic), con

bomba Magura, ¥ monta Mi-

chelin Race 3, En total, pese

al carbono usado, 202 kilos,

Sistema
Tryphonos
Creada por Michael Tryp-
honos -ingeniero londinense
de cuyos ancestros griegos
da perfecta muestra su nombre,
los =tres sonidos= representados
en su logo- que ha dedicado
ocho afios a su proyecto, y reali-
zada por la firma Performoto,
s el cuarto profotipo de una sa-
ga que ha contado con motores
Kawa ¥y GSXR anferiormente.
La unidad «definitiva= de Ia

La Ducali &3 un perfecio ajemplo
e suspensiones «lradiclonabes-
da funcionamienta Gplimo grac=s a
£33 horguils Showa de barras
irrenrbidas vl Basculasin
manchrazn con amortguadon y
beletas.

Tryphonos, de la que se
pretende fabricar una se-

rie de veinte unidades a

un precio similar al de

una 996, monia un motor

de RF 900 F de estricta
serie, unos 135 CV, para pro-
pulsar un conjunto que ronda
los 160 kilos en configuracidn
sracings, ¥ apenas diez mis con
todo lo preciso para rodar en
Carrelera.

JLa encueniras paregcida a la
Tesi de hace algunos afios? Sddo
en algunos aspectos. El princi-
pal, desde luego, el uso de un
basculanie sobre ¢l que «pivo-
ta= la rueda delantera, En el 1a-
do zquicrdo, anclado sin biele-
ta, es decir, sin progresividad,
un amortiguador Penske espe-

cial, que ofrece 115 mm de reco-
rrido. El tirante que se aprecia
en este lado ¢s el soporte del
buje al gue se acoplan las dos
pinzas de freno PFFM de seis pis-
tones cadn una, que frenan un
dnico disco ventilado de 320
mm sifuado en posicidn ceniral
La llanta delantera es de carbo-
no, de 3.50" -detris 5,00, am-
bas en 17°= calzadns con gomas
Avon de «Sport Productions,
Aungue ¢l chasis de aleacidn
en =LI= ¢35 parecido, en la «Try=
va «por debajos en lugar de por

=arribas como en los casos de la
Bimota o In Yamaha GTS, La
distancia entre gjes es regulable
enire 1.395 mm y 1400 mm, de
la misma manera que [os pard-
metros bisicos de geometria:
desde 167 a 20° v 80 mm a 105
mm en lanramicnio ¥y avance
respectivamente, Dhelris s usa
un sislema Progresivo =nof-
mal=, de una GEX R 750 del
O, com 130 mm ¥ amarfigaador
Ohlins.

La direccidn propiamente di-
cha se rige desde ¢l tirante dere-
cho, mediante un eje gue dscu-
e frente al molor ¥ gue toma
directamente Ia fuer-
za del manillar para
trasladarla al especial
sHub Center Stee-
rings O & giratorio
situado en el buje
central de la rueda,
una patente  que
constituye «ln madre
del corderos de este
diseito, Michael Tryphonos nos
comentaba que, contrariamente
al «falso buje de giros de la Ya-
maha Omega, el suyo es de al-
guna manera parecido al de la
citada Tesi, ¥ que toma cicrios
aspectos del sistema «Difa-
zioe... = El objetivo principal de
este sistemna es disociar los ¢fece
teas e b frenada en fz acoidn de
la susprension, para facilitar arm-
bas cosas, frenar hasia desiro de
la curva ¥ hacerlo con una agili-
dad superior. ¥ sobre todo, evi-

tier el Spciefariientio® e i fﬂ.‘ 1ar
al furcionamiente de una hor-
quilla rradicional al flexar bafo
esfierzos fuertes, sobre todo de
baches towiados en plesa frena-
da. Pero o he q'urn’.'!:.i eliningr
el “dive® o hundirmiento, porghe
transmite informacidn de las
fl’q‘ir.l..l.llr:t".l'fﬂl:'l-|'l.}' ;.I'r ;.lf.w'.lj., el rilH:I
en eite aspecto el Trvphonos da
fits FRISIFNES Presiacionmes il i
frorguitlas.,

La horquilla
convencional

Veamos como funciona wna
horquilla tradicional. Sea con-

vencional -botellas abajo, barras
arriba- o invertida -al revés-,
mecinicamente ¢s muy simple;
dos brazos unidos a las tijas de
suspensidn gue se introducen
en unas botellas que s unen @l
gje de In rueda delantera. Como
elemenio elistico, unos muclles.
Como amortigusdor, un siste-
ma hidriulico acogido en las
propins botellas, Frente a otros
sislEmas, SUs ventajas son su re-
lativa ligereeza, Ia facilidad con
que acogen elementos hidriuli-
cos, sy coste moderado v suin-
dependencia del disefio del cha-
sis: pucden cambiarse fhcilmen-

BMW desarralld el Tedelever pensando en motes
peaadas v b verdad es qua en esa aplicacidn es imbatible,
consiguisndo que esta mobo s defendsera notableménts

en Calafak horquilla =gidadas por bascutins delsmia y

basculanis Paralever sin bieletas detris.
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W E uins honquilta detandera cofmlramest con el Telelever guada praciramanle CEpOrva ROIC ComD &5 & el LIsdf Ands geamalrias S T
el dnaqulo de deneadn pelk M Ento eendants de ks arsilado al final dal recarida Dhucati, B0 que peobabiments imparezbies &0 una moto "'-.'. e -
i o por &l da La pipa liranes, que aumenia el 52 COMMAENE &N conatama 25 responsshie oo maniaso =normil=. Sus pasimeiros i ol TI e
sobdaria con &l chass. Asi la sngida, do mbdo que bl Sslarmna EEmaing 8 irmpdixio =lesling= qua BicoT I_II'.-!IZI-'."!'! R-Er_rE'ﬂu'J-dIJS i | L
incliracidn ded bhassidor geomelria no debe scompaftar  Tryphonos busca nesnir ofreds esta molod be paece desde 167 3 207 an dnguis de \ IL'

diepccian i desds 80 a 105 -
i g avance, i el ] y wih &
marmalmenis unas medidas o : A J
quea i shgiiesi [as 500 de GP
CoMmeEncionaies poacen s00ar
Fam confaccionar el
gritfico hemas partida
iy BD mum o pvance
y &0 -uma medida
contanadon-, pso

Eskar concosando una moto
=nicermal=, Sin embargo,
(racias a dsociar los elecins
e usheron del da
direccaon Tf‘.'FI'"l'll':F COMNSHIAE

conlleva |a da b dirsccion ¥
urg yanacion automahca de
las poomet CrLERis
Bascula em ka3 Ingnagdas y 58
raguce Mguit da Sracoin
v ocomd al conliifio én lEs
gracionss. Las
S depanden puas
ael necarmda o
Snes -y da fa

05 haches :.'!ll:r-'uﬂ'!‘i sna
que dngulo y Mancs varan
dependendo del cicuio de
5 puning die anclaje. dado
fui ki mieda desontes un A
refiranti o Bascutante. e
hecho, el Telebsver, tango ol
dinguia da direccion Goma &
ANCE Jurmentan
.’.5-:'|I1-!-l:.'l|l'.'1'l'lll'|’:! ELEIRCD 13

ininlgentemein ames
Veiaas. Por i o, como
VEMOS BN 5US fraras oo
wariacitn de geomaltrias con &l
recorrido oe L SUSPEnEIin, 58
=30OME= y =1
EACIAMmEnie BR0 & msma
Lonstanie -1 'r'EI T MEnos
PO palga e

luandimainhos. o ol da

- ol e e i i ER Calabal by misbo s . ; 'y
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mirerko= superior. Al
dsminuir &l angulo o hace
tembién gl avance, con mejor

QuE & wind
[elesniica
AdsmEs. i Bn
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Comparativa

Suspensiones alternativas

Telemetrica

I Las corvas de los recorridos de L suspenshomes
delanferas y braseras de Las tres molos de esla Sl =

proetsa muestran os toes diferentes

compriamientes de los sislemas de sespension = |
dedaniera, B estudio e realiza enfre | frenada de

final de recla de Calafat y el comienzo de la

aceleracion kras el dngulo de la sescuelas, Las bneas
superiores indican b velocidad y se observa coma las
mates frenan én la recta, sueltas freses en b curva
rapata de rgueerdas y rapidamente vuelven a freaar
para of dngubo, Tras la aceleracida de swevo hay ma
frenada brusca y el grafico acaba en [a aceleracion

pastenor,

En rejo aparecen los dates de |a Ducati 996, en
negro los de |a Tryphonos y en amul los de la BMW
MHE. Aunque [a superpasiciin de [as lmeas en
pexiones hace dilicl & bnguirlas, se ohitrva coms
eaila pna achis de diferente manera, sungue tembisn
s reglapes mbervienen de manera importanie, La
horgaila telescopica de L Ducati es La de
funcseaamientn mas pausade, con hidrisiicos mis
dures, y 4& ohierva coma incluso en las tonas de
mayor recearida, cuando esti pricticamente
hatiendo tope, sus esclaciones son mas lentas. En
las frenadas o hay grandes reboles, pere es una

LESREE

te ¥ sin problemas las horguillas
independientemente, ¥ también
un simple cambio de tijas per-
mite variar las geometrias del
conjunio,

Ademis, v lo mds importan-
e ¥ que ha generado su éxito,
su accidn ofrece una excelente
variacidon de peomelrias.
Cuando Ia molo frena, se pro-
duce un desplazamiento de
masas hacia delante v s¢ hun-
de la suspensidn, lo que pro-

MUuATOCICLISEMGO

N

duce una disminucidn de los
tres elementos bisicos de [a
geomeliria de una moto: la dis-
tancia entre cjes, el dngulo de
direccidn v el avance, Ello
conlleva una menor tendencia
de la moto a ir en linea recta;
lo que favorece la entrada en
curvas. Al acelerar, ocurre lo
eontrario: los valores aumen-
tan ¥y también la <estabilidads.
En defimitiva; una moto con
horquilla teleschpica tiene
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horguilla de reaccion rapida freate a las diferentes

iva bbb EELl

sobcitacrmes, como indica ¢ mmedato esbirazmenin

e e al aceberar, o la sensibilidad en I rects al hundirse
e e claramente en los cambios de marcha.
| La horquits Trypbooos ex bastante mis sensible, tiene
- una mayor frecuencia de oscilacidn y trabaja con un
o v movimients constante de extension y compresion de
: ey la roeda delaniera, y también Con neactaonts mis
£ T hruscas cuando la sespensiin Bega al lmite de su
inrt LR = recarrida,
i B sisterma Telebever de [a EMW &5 sin duda el menas
(RS ,: previsibibe de bos tres. Sus prandes oucilaciones indican

mapores rebobes de [ rueda y un muele menes
frenado que en s rivabes, que en scasiones dibuja
uaa grafeca un tanto extraia en Lis frenadas, con
onas e ks que la roeda estd comprimida y otras
i donde ha quedado mas suelta,

B trabsajo de kas suspensiongs postenores es mucho
mis homogines en L (res metes, ya que

{ i imdependientements del recormido de cada una, fanfo
7 i la velocidad de respuesta del amortipuador como las
oo gscilaciones son parecads, aunque, de noevo, L BTW

mestre g suspension mucha mas esclinie gue s
rivales, que comberie a la biciindrica alemana ea Ly
vt & prberi menos ajusiada para el circoio donde
s# ha realizada la prueha.

sper se= Un comporiamientio
gue la beneficin.

Imaginemos, pues, que 1o-
das lns motos del mundo fue-
ran como la Tryphonos o la
Telelever de este ensayo, v que
COMO Innovackin revolucioni-
ria llegara un sistema aliernati-
v denominado «Front Teles-
copic Forks, que proclamard v
demostrard una vez en marcha
las citadas ventajas, Repeti-
mos: al llegar a las curvas, la

Pepe Burgaela

horquilla ajusiaria automditica-
mente las geometrins -la moto
S0 «BOOTIATIAR- PATD CONSCEUr
la méixima agilidad, ¥ al acele-
rar o |a =alidn, la moto se =alar-
garine pars dar estabilidad. jLo
considerarinmos, sencillamen-
te, geniall...

O sea, que la horguilla, de
prala, msda..,

Pers Cagas
Folos: Joan Carigs (renge




